Emendamenti anti abuso
per le automobili storiche

Codicedella strada

Con oltre mezzo milione
di veicoli autodichiarati
danno erariale di 30 milioni

L’Aula di Montecitorio
vota la norma che sposta
la competenza al Ministero
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Tra le pieghe del Ddl 1435 - Inter-
venti in materiadi sicurezzastrada-
leedelega al Governo perlarevisio-
ne del codice della strada - atteso in
aulaaMontecitorio la prossima set-
timana, spunta l'emendamento
“autostoriche”. L'iniziativa del de-
putato Barbagallo (Pd)puntaad al-
largareil novero degli enti certifica-
toridella «storicita» delle automo-
bili(articolo 60 del Cds)aggiungen-
do tre sigle alle attuali cinque:
Ferrari classiche, Aci-Storico e Sto-
rico nazionale Aavs (quest’ultima
un’associazione triestina specializ-
zatain auto d’inizio secolo scorso).

Malamodificache potrebbe far
saltare il tappo (o a chiuderlo, se-
condoipuntidi vista) a un settore
dai numeri inusitatamente alti e la
norma successiva (articolo 32-bis)
che porta, sostanzialmente, sottoil
tetto del ministero dei Trasportie
delle Infrastrutture procedure, re-
quisiti e titolarita per il riconosci-
mento della caratteristica di auto
storica. Un tema non da poco, que-
sto, consideratele conseguenze del
"titolo” soprattutto dal punto di vi-
sta fiscale, dall’esenzione del bollo
auto (totale in diverse Regioni,
parziale in altre) e delle tasse ine-

rentile transazioni (Ipt su tutte) e
sulle polizze assicurative. Piccolo
particolare: per ottenere talibene-
fici oggi e sufficiente presentare
una domanda sostanzialmente au-
tocertificata a uno dei cinque enti
riconosciuti dal 1992 (Asi soprat-
tutto, marginali quelli legati ai
marchi Lancia, Fiat e Alfa Romeo)
pagando una quota dagli stessi sta-
bilita, con relativa trascrizione sul
libretto di circolazione del veicolo.

In contrasto con la direttiva
2014/45/Ue - che definisceiveicoli
diinteresse storicoquelli con alme-
no 30 anni, non piu in produzione,
preservati e mantenutistoricamen-
te nello stato originario che nonab-
biano subito modifiche sostanziali
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Auto e certificazioni

Oggi per ottenere il
certificato dirilevanza storica
é sufficiente dimostrare che il
veicolo abbia piu di 20 anni.
La direttiva europea del 2014
ha invece limiti pili stringenti
(30anni) erichiede di
dimostrare il valore storico
dell'esemplare.

Il parco “storico”

Secondo dati di fonte Aci i
veicoli con Crsin Italia oggi
sono oltre 553 mila. Solo il
20% di questi perd sarebbe
coerente con lo spirito delle
esenzionifiscali, il restante
80% risulta solo circolante
vecchio, con danno
ambientale (inquina) e alla
sicurezza (mancanza
dispositivi di prevenzione).

Il danno erariale & calcolatoin
circa 30 milioni dieuro I'anno.

nelle caratteristiche tecniche - il Cds
oggiconsentediconsiderarestorici
veicolicon il solo requisito di 20 an-
nidi eta (pocopit alta dellamediadi
vitadei 40 milioni diautoveicoli cir-
colanti). Pertanto il generalizzato
riconoscimento dello status divei-
coli storici, produce I'aumento
esponenziale delle richieste dei cer-
tificati di storicita (Cds) da parte di
chi cerca di beneficiare del grande
vantaggio fiscale.

Secondo dati difonte Aci, i veicoli
convantaggio fiscale da “storicita”
sono 553 mila, ma di questi solo il
20% sarebbero coerenti conl'esen-
zione, pensata per auto “da esibi-
zione” con poche uscite 'anno e po-
chissimi chilometri da percorrere,
mentre I'80% del parco certificato
“storico” oggi risulta usato quoti-
dianamente e per assolvere alle nor-
mali funzioni da mezzi di trasporto.
Nonsolo: nel censimentodei mezzi
“storicizzati” risultano anche fur-
goni commercialiin pieno esercizio.

Il danno erariale da abuso di
“storicita” - tra bollo e tasse eluse -
siaggirasui 3o milionidieurol'an-
no, maildato éincrementale consi-
deratala curva inarrestabile di certi-
ficatirilasciatia unparcocircolante
sempre piu1 anziano.

Inquesto contesto € daregistra-
re la presa di posizione della Ca-
mera arbitrale internazionale -
marchio Ue che raggruppa in Italia
oltre 1.300 arbitri e periti di prove-
nienza accademica e professionale
- che chiede diintervenire «per sa-
nare questaanomala incongruen-
zapercuichiunque, pur nonaven-
do specifiche capacita ma sempli-
cemente facendo parte di una fe-
derazione di appassionati, puo
stabilire liberamente chi possaes-
sere sgravato da una tassa dello
Stato», argomenta il presidente
nazionale Rocco Guerriero.
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