Autovelox in citta motivati dal tasso
di incidenti e dai limiti non ridotti

Controlli di velocita

I vincoli previsti dall'ultima
bozza del Dm attuativo
atteso da 14 anni

Fra due postazioni distanza
minima da 500 a 4mila metri
secondoil tipodistrada

Silvio Scotti

Sipercepisce unclimadiattesa, dopo
le polemiche sugli incassi derivanti
dagliautovelox eil conseguente an-
nuncio di Matteo Salvini, a febbraio,
suunarestrizione normativadelloro
utilizzo. llministro delle Infrastruttu-
re alludeva al decreto ministeriale
sulle «modalita di collocazione e uso»
degliapparecchipericontrollidare-
moto, cioe non presidiati da agenti,
obbligatorio da 14 anni (legge
120/2010, articolo 25, commaz2)eda
alloraimpantanatoingiridibozzedi
modifica, con cuisi cercadi conciliare
le esigenzedellasicurezzae, secondo
alcuni, quelli delle cassedeglientilo-
cali. Inoltre, non va dimenticato che
allaquestione sonointeressati anche
i fornitori delle apparecchiature. A
poche settimane dalle ultime polemi-
che, erastato concordatoun testo pitl
restrittivo sulla collocazione degliap-
parecchi, con specifici e pregnanti ob-
blighi di motivarne I'impiego. Di se-
guito, indichiamole novitadel testo,
inattesadisaperese sarannoriviste.

Le motivazioni
Ilprimo obbligo stringente perl'ente

proprietario, nellestrade extraurbane
secondarie, urbane di scorrimento,
urbane di quartiere, urbaneciclabili,
locali urbane ed extraurbane, itinera-
riciclopedonaliurbanied extraurba-
ni, consiste in una specifica valuta-
zione, chedovrasfociare inun docu-
mento scritto e consultabile da cui
emerga la presenza di un’alta inci-
dentalita o la notevole difficolta di
fermare subito i trasgressori.

Nel primo caso, l'incidentalita do-
vrebbe differenziarsi inmodo signifi-
cativo dallamedia disinistri nel terri-
torio, ed essere documentatadauna
analisi del quinquennio precedente
sulnumerodiincidentieleloro cause
etipologie; il tutto corredato da uno
studiostatisticoedalla individuazio-
ne precisa dei tratti interessati.

Nella seconda ipotesi, I'ente pro-
prietario dovradocumentare, secon-
do parametri precisi, 'impossibilitao
I'elevatadifficolta, considerandoan-
che alcune condizioni prestabilite:
B presenzadi pil corsie o comungue
caratteristiche dellastrada talida non
consentire di fermare iveicoliin con-
dizioni di sicurezza;

@ sviluppo plano-altimetrico della
stradatale dalimitare lavisibilita, in-
cidendoin negativo sulla possibilita
difar arrestare i veicoli in sicurezza;
© condizioniambientali tipiche dei
luoghi (per esempio, nebbia);

@ condizionispecifiche deltraffico,
per intensita o composizione (per
esempio, mezzi pesanti).

E chiaro che di fatto I'elemento
preponderante della valutazione sara
nelle caratteristiche della strada, so-
prattuttol'assenzadi spazidiarresto.

La bozza di Dm detta condizioni
diverse per il posizionamento, a se-
condache le postazionisiano fisseo
mobili. Queste ultime sono presidiate

da agenti e rientrano nel perimetro
del Dmsolo seil trasgressore nonvie-
ne fermato subito, casoincuilanoti-
fica si fa all'intestatario del veicolo
(come nei controlli da remoto).

Le postazioni fisse
Perle stradeextraurbane,ladistanza
minima tra due diversi dispositividi
rilevamento della velocita puntuale
deve esserealmeno di:
® s4mila metrisulle autostrade;
o 3milasulle extraurbane principali;
e mille sulle altre extraurbane.
Sono previste ulteriori limitazioni,
ancorainfasedidefinizione,inrela-
zioneallasegnaletica, tuttaviasenza
portatainnovativa digranderilievo.
Regole piustringentiperle strade
urbane. In prima battuta, sidovrava-
lutare, in alternativa, il posiziona-
mento di sistemi di rallentamento
(comeidossi). Solo selavalutazione
saranegativasipotra collocatalapo-
stazione autovelox fissa e, comunque,
con ulteriori condizioni: distanza di
almeno 500 metril'unadall'altrae di-
vietodiinstallazione doveillimite e di
oltre 20 km /hinferiore aquello gene-
rale per il tipo di strada (50 km/h).
Sulle stradeurbanediscorrimen-
to, di quartiere elocaliil controllo sara
legittimosolo conunlimitenon infe-
riorea 50 km /h. Limiti pi1 bassian-
dranno giustificati da precise condi-
zioni oggettive della strada, che nel
caso delle strade di scorrimento sa-
ranno ammissibilisolo pertrattinon
inferioria 400 metri.

&

Sei mesi per adeguare
gli impianti non a norma
e poi rimozione. Tutor
vietati In ambito urbano
se ci sono svincoli

Il limite che rende legittimala po-
stazione scendea 30 km/h per strade
urbaneciclabilie peritinerariciclope-
donali,conl'ulteriore condizione, per
questi ultimi, che illimite riguardiun
tratto di stradadi almeno 250 metri.

Le postazioni mobili
Sullestradeextraurbaneilrilevatore
sipotracollocare sutratti oveil limite
divelocitanonsia inferioredioltre 20
km/h a quello generale per il tipo di
strada, salvo criticita del tracciato che
imponganolimiti piti bassi, purchésu
trattiche,a seconda delle strade, va-
riano da 200 metria2km. Anche per
le postazioni mobili varranno le di-
stanze minime fissate perquelle fisse.
Mainambito urbano,laquestione
diventa piti complessa:le condizioni
sono identiche a quelle per gli im-
pianti fissi, conI'ulteriore limitazione
che, per quanto riguarda le distanze
daaltripunti dirilevazione delle velo-
cita, dovranno essere tenute in consi-
derazione anchele postazioni fisse.

Tutorincitta

I sistemi di controllo velocita media
(Tutore simili),inambito urbano, sa-
ranno ammessi solo sulle strade di
categoria D (urbane discorrimento),
a condizione che i tratti controllati
nonabbiano svincoli o diramazioni,
abbiano limiti di velocita uniformiela
distanza minima traidue puntidiri-
levamento sia almeno di 500 metri.

Gliimpianti gia esistenti
Unaulteriore problematica si profila
pergliimpiantigia esistenti. Labozza
di Dm prevede che vadano adeguati
alle nuove disposizioni entro sei mesi
dall’entratainvigore del Dm. Incaso
contrario, andranno rimossi.
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