Rc¢ auto, obbligo sui veicoli fermi
Ecco chi puo sfruttare le deroghe

Assicurazione

Esentatisoloimezzi
dalavoro, da radiare o con uso
vietato sui documenti

Molti dubbi quando parti
necessarie al funzionamento
sono smontate o bloccate
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La riforma “europea” della Rc auto
(Dlgs184,/2023) ¢invigore daunme-
se emezzo, mapaionoancoramoltii
dubbi interpretativi eapplicativi.So-
prattuttosudisciplinadel contrattoe
perimetro dell’'obbligo assicurativo.
Non a caso, I'altro ieri lo Sna (Sinda-
cato nazionale agenti assicurazione)
hainviatoal ministerodelle Imprese
unadisaminadellesituazioni pitide-
licate, chiedendo indicazioni visto il
silenziotenutosinoradalle autorita.

I1Dlgs, nelrecepireladirettivaUe
2021/2118, hamoltoampliato lapor-
tata dell'articolo 122 del Codice delle
assicurazioni (Cap): I'aggiunta del
comma 1-bis fissa la regoladibase se-
condo cuil'obbligo c'e «a prescindere
dalle caratteristiche del veicolo, dal
terrenosuicuié utilizzato e dal fatto
che sia fermo o in movimento». Cio
tutela anzitutto i terzi danneggiati:
ognidanno causato daun veicolova
risarcito, il cheimpone di assicurare
ilmezzo sempre e comungue, in mo-
vimento e fermo(rischio statico), an-
chementre circolao stazionain aree
private (e persino adaccesso limitato:

articolo 122, comma1-ter del Cap).

L’estensione atuttele aree private
segna la prima rilevantissima diffe-
renzacol passato, sia per gli assicura-
tori sia peri proprietari di veicoli. Il
nuovo regime vige gia dal 23 dicem-
bre e ogni eventualelimitazione della
copertura (in aree private) prevista
nei contratti in corso non si puo pit
invocare, né verso il terzo né verso
I'assicurato. Cib non dovrebbe com-
portareunaggravamento del rischio
ex articolo 1898 del Codice civile: le
Sezioni unite della Cassazione (sen-
tenza 21983/2021) avevano giaeste-
50, in linea col diritto comunitario,
I'obbligo alle aree private.

L’obbligo di assicurarsi pare gra-
vareoggisu unaserie disoggettiche,
sino aprimadellariforma, nonave-
vano costi di copertura per veicoli(o
flotte) utilizzati o ricoverati in aree
private. Atemperare questi nuoviim-
pegni, il DIgs184,seguendo leindica-
zioni Ue, fissa eccezioni e deroghe.

Sono proprio queste, e soprattutto
lapossibilitadisospenderelapolizza
(sivedalarticoloadestra),asuscitare
accesidibattiti interpretativi e conse-
guentiincertezze applicative. Prima
ditutto sulnuovocommasi dell’arti-
colo122, che limital'obbligo ai veicoli
che,almomento dell’incidente, siano
utilizzati conformemente alla loro
funzione di «mezzi di trasporto». Il
che esclude dal perimetro della co-
perturaiveicoli polifunzionali,quan-
dousatidastrumenti dilavoro (come
icarrellielevatori). Nonéun’esenzio-
nedall'obbligo mauna limitazione al-
F'operativita della garanzia obbligato-
ria(daquotare in funzione della pre-
valenza, o meno, della funzionelavo-
rativa su quella di trasporto). Salvo
sostenere che unveicolo, purinteoria
utilizzabile per trasporto, sia stabil-

mente ed esclusivamente impiegato
come mezzo di lavoro: in tali (rare)
ipotesi, si potrebbe ritenere che I'ob-
bligo non ci sia.

L’obbligo viene meno nei casi del
nuovo articolo 122-bis: mezzi formal-
menteritirati dalla circolazione (in vi-
stadidemolizione oradiazione, pre-
via riconsegna targhe) o il cui uso e
vietato, invia temporanea o perma-
nente, dall’autoritacompetente inli-
neaconlenorme vigenti (fermoam-
ministrativo, ma si potrebbe com-
prendere intale derogaancheil caso
di documento unico del veicolo che
non autorizza la circolazione, come
perimezziintestati con “minivoltu-
ra” a commercianti chelirivendono).

Altraderogariguardaiveicolinon
«idonei all'uso» come mezzi di tra-
sporto, da non confondersi con quelli
nonusaticon funzionidi trasportoal
momento del sinistro: attiene dunque
aimezzi assolutamentenon utilizza-
bili,come irottami.L'eccezione(pre-

Nelle polizze stipulate
con leregole precedenti
non valgono pill

le clausole che
escludono aree private

vistadalladirettiva) parrebbe super-
flua: un veicolo del tutto inidoneo a
circolare pare uncaso diinesistenza
del rischioassicurato. Puresulrischio
statico, normalmente coperto pro-
prioperché prodromicoalla messain
circolazione (cosanonimmaginabile
perunrottame). Cibporta achiedersi
seataleassolutainidoneita (propria
delrelitto) possaequipararsilostato
di unveicolo potenzialmente utiliz-
zabilemaresodifattoinservibile dal
proprietarioconaccorgimenti pratici,
meccanici o telematici (rimozione o
bloccaggio ruote, blocco motore ecce-
tera). Ladistinzione trale due fattis-
peciestaproprionellasopravvivenza,
solonellaseconda, delrischiostatico
“da circolazione”, a differenza della
prima (in cui resta un rischio da cu-
stodia del bene, ex articolo 2051 del
Codice civile,che nonrientra nell’'ob-
bligo di Rcauto). Quindié molto dub-
bioche chiattuaaccorgimenti pratici
possafruiredi unaderogaall’obbligo.

Rischio statico che certamente re-
sidua anche nella ulteriore deroga
previstadall’articolo 122-bis, sullaso-
spensione del contratto assicurativo.
Abenvederenoneunavera e propria
deroga:il veicolo é giaassicurato ma
lasospensione volontaria delsuouso,
se formalmente comunicata alla
compagnia, sospendelapolizza, nei
termini previstiper legge.Illegislato-
re Ue condiziona 'operativita delle
deroghealla previsione, negliordina-
menti nazionali, diappositimeccani-
smi (fondi) di garanzia, finalizzatia
risarcire eventuali terzi danneggiati
daiveicolinonassicurati. CosiilDlgs
184 ha esteso I'intervento del Fondo
vittime dellastrada aicasiin cuiil vei-
colo, fruendo delle deroghe, non sia
coperto eabbiacagionatoun danno.
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